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Avant-propos 

Ce livret, qui fait état de notre diagnostic mobilités dans les territoires 
±ŀƭ5ŀŎ Ŝǘ 5ǊƾƳŜ ŘŜǎ /ƻƭƭƛƴŜǎΣ ŀ ǇƻǳǊ ƻōƧŜŎǘƛŦ ŘΩƘŀǊƳƻƴƛǎŜǊ 
 ŀ ŎƻƴƴŀƛǎǎŀƴŎŜ ǎǳǊ ŎŜ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜΦ 
 
tŀǊ ŎŜǘ Şǘŀǘ ŘŜǎ ƭƛŜǳȄΣ ƭΩƛŘŞŜ ŀ ŞǘŞ ŘΩƛŘŜƴǘƛŦƛŜǊ ƭŜǎ ƳƻŘŀƭƛǘŞǎ ŘŜ 
ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘΣ ƭΩƻŦŦǊŜ ŜȄƛǎǘŀƴǘŜ Ƴŀƛǎ ŀǳǎǎƛ ŘΩŀƴŀƭȅǎŜǊ les besoins des 
populations dans ce domaine. 
Pour ce faire, une étude socio-économique a été menée permettant de 
déterminer les grandes tendances qui se dégagent dans notre territoire 
ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ Ŝƴ ǘŜǊƳŜǎ ŘŜ ǇƻƭŀǊƛǘŞǎΦ ¦ƴŜ ŀƴŀƭȅǎŜ ŦƛƴŜ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇort 
ŀ ŀǳǎǎƛ ŞǘŞ ǊŞŀƭƛǎŞŜ ǇŀǊ ƭŜ ōƛŀƛǎ ŘŜ ƭΩŞǘǳŘŜ ŘŜ ŦŀƛǎŎŜŀǳȄ ǇǊŞŀƭŀōƭŜƳŜƴǘ 
déterminés. 
 
En parallèle, nous avons recueillis les besoins cruciaux des populations par 
ƭŀ ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘΩŜƴǉǳşǘŜǎ Ŝǘ ŘΩŜƴǘǊŜǘƛŜƴǎΦ !Ŧƛƴ ŘΩşǘǊŜ ŘŀǾŀƴǘŀƎŜ ǇŜǊǘƛƴŜƴǘΣ 
nous avons ciblés certains publics. Cette analyse nous a permis de révéler 
ƭŜǎ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜǎ ǎǘǊǳŎǘǳǊŀǘƛƻƴǎ ŘŜ ǊŞǎŜŀǳȄ Ŝǘ ƭŜǎ ǾƻƭƻƴǘŞǎ ŘΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜǎ 
initiatives alternatives. 
 
!ƛƴǎƛΣ ƴƻǘǊŜ ǘǊŀǾŀƛƭ ǎΩŜǎǘ ǎǘǊǳŎǘǳǊŞ ŀǳǘƻǳǊ ŘΩǳƴŜ ŀƴŀƭȅǎŜ ŘŜόǎύ Υ 
 

ƭΩƻŦŦǊŜ ǎǳǊ ƴƻǘǊŜ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ 

besoins éprouvés par les populations 

type Benchmarking 
 
et par la réalisation : 
 

ŘΩǳƴ ŀǘƭŀǎ ŎŀǊǘƻƎǊŀǇƘƛǉǳŜ 
 
 

 
 

Lexique des sigles utilisés 

Sigles Définitions 

AOT Autorité Organisatrice de Transports 

AOTU Autorité Organisatrice de Transports Urbains 

CCAS /ŀƛǎǎŜ /ŜƴǘǊŀƭŜ ŘΩ!ŎǘƛǾƛǘŞǎ {ƻŎƛŀƭŜǎ 

CCI /ƘŀƳōǊŜ ŘŜ /ƻƳƳŜǊŎŜ Ŝǘ ŘΩLƴŘǳǎǘǊƛŜ 

CCPC Communauté de Communes du Pays du Cheylard 

CCPR Communautés de Communes du Pays Romans 

CDRA Contrat de Développement Rhône Alpes 

CT Collectivité Territoriale 

DRH Direction des Ressources Humaines 

PDA Plan de Déplacement Administration 

PDE Plan de Déplacements Entreprise 

PDIE Plan de Déplacements Inter Entreprises 

PDU Plan de Déplacements Urbain 

PIMMS Point Information Médiation Multi Services 

PMS Point Multi Services 

PNR Parc Naturel Régional 

PTU Périmètre de Transports Urbains 

RD Route Départementale 

RRA Région Rhône Alpes 

SCoT Schéma de Cohésion Territoriale 

TER Trains Express Régionaux 

TC Transports en commun 

VLD Véhicule Longue Distance 

VLS Véhicule en Libre Service 
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Commande  

 

 Produire un état des lieux :  
 

- Comment se déplace-t-on?  Quelle offre?  
 

- Connaître les besoins les plus légitimes et impératifs. 
 

 Elaboration de préconisations rationnelles, innovantes et/ou 
qui doivent fédérer ou prendre en compte les initiatives existantes 
 

 Reformulation de la commande  
 

 /ƻƳƳŜƴǘ ƛŘŜƴǘƛŦƛŜǊ Ŝǘ ŀƴŀƭȅǎŜǊ ƭΩƻŦŦǊŜ ŘŜ ƳƻōƛƭƛǘŞ Ŝǘ ƭŜǎ 
ǇǊŀǘƛǉǳŜǎ ŜȄƛǎǘŀƴǘŜǎ ǎǳǊ ƭŜ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜ ǇƻǳǊ şǘǊŜ ŦƻǊŎŜ ŘŜ 
propositions Řŀƴǎ ƭΩƘŀǊƳƻƴƛǎŀǘƛƻƴ et le développement des futurs  
réseaux de mobilité durables et innovants ? 

 

 Les clés de la commande :  
 

- Les relations villes-campagne 
 

- [ΩƛƴƴƻǾŀǘƛƻƴ ŀǳ ǎŜǊǾƛŎŜ ŘŜǎ ƳƻōƛƭƛǘŞǎ 
 
 

 
 
 
 

Méthodologie  

PHASE 1 : ETAT DES LIEUX 
 

 Panorama des mobilités sur le périmèǘǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜ 
 

 tǊŞǎŜƴǘŀǘƛƻƴ Ŝǘ ŞǾŀƭǳŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǎǳǊ мп  
faisceaux prédéfinis. 
 

 Besoins/attentes des populations cibles. 
 

 Etat des lieux des expérimentations alternatives et 
ƛƴƴƻǾŀƴǘŜǎ ǘǊŀƴǎǇƻǎŀōƭŜǎ ŀǳ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜ ό5ŞƳŀǊŎƘŜ 
de Benchmarking) 

 
 
tI!{9 н Υ tL{¢9{ 5Ω!/¢Lhb{ 9¢ twhth{L¢Lhb{ 
 

 /ǊƻƛǎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜΣ ŘŜǎ ōŜǎƻƛƴǎ Ŝǘ ŘŜǎ ǊŜŎƘŜǊŎƘŜǎ ŘŜ 
Benchmarking. 

 

 Propositions ŘŜ ǇƛǎǘŜǎ ŘΩŀŎǘƛƻƴǎ 
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Calendrier  

 
 

 
 

Octobre à décembre 2009 :

Présentation de la commande, 
reformulation, organisation et 
méthodologie, utilisation des 
données, entretiens  
ǘŞƭŞǇƘƻƴƛǉǳŜǎΧ

Décembre 2009 ɀJanvier 2010 :

Présentation des premiers 
résultats et tendances, 
ǊŞŀƧǳǎǘŜƳŜƴǘǎΧ

Février 2010 ɀAvril 2010 :

Enquêtes sur le terrain, 
Croisement 
offre/besoins/benchmarking, 
présentation des résultats finaux. 
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I    Comprendre un système de 
transport et de mobilité  

I.A. Les acteurs clés du système  
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o Valence Romans Déplacement (VRD) :  
SITARP et Valence Major  
Christian BAIZET et Julien MICHELON 

      

 Avril 2010 à Juin 2010 : création de la structure et du périmètre 
VRD 
 

 Le volet de déplacement du PDU que les deux syndicats créent 
tente de se caler sur le périmètre du SCoT Plaine de Valence en 
ŎƻǳǊǎ ŘΩŞƭŀōƻǊŀǘƛƻƴ 
 

 Objectif de dépasser les limites institutionnelles pour irriguer les 
territoires qui ne sont pas encore dans le PTU 
 

 Développer les transports interurbains dans une meilleure 
cohérence grâce à un périmètre plus large 
 

 Nécessité de mêler politique de transports et politique de 
ƭΩƘŀōƛǘŀǘ 
 

 Le nouveau syndicat VRD portera le PDU. Ce PDU deviendra 
opposable et s'appliquera à tous les documents d'urbanisme. 
 

 Harmonisation tarifaire de bassin : les lignes départementales se 
trouvant sur ce périmètre seront au tarif urbain car le VRD sera 
AOT sur son périmètre 

 
 
 
 
 
 
 

o Région Rhône Alpes 
François Jacquart, Conseiller régional délégué au 
ŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩ!ǊŘŝŎƘŜ  

 

 3 publics ciblés : 
 

- Les actifs : déplacements domicile-travail 
- Les jeunes (scolaires et étudiants) : prévention pour la sécurité 

routière ; accent mis sur les deux roues 
- « Le public se rendant aux grands évènements » de la région 
 

 « Territoires ruraux sur lesquŜƭǎ ƛƭ ƴΩȅ ŀ Ǉŀǎ Ŝǳ ŘŜ Ǿƛǎƛƻƴ 
ǇǊƻǎǇŜŎǘƛǾŜ ǎǳǊ ƭŜǎ ǊŞǎŜŀǳȄ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ Ŝƴ ŎƻƳƳǳƴΧ 
ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ƻƴ ŀǎǎƛǎǘŜ ŀǳ ǘƻǳǘ ǾƻƛǘǳǊŜΦ Lƭ ƴΩȅ ŀ Ǉŀǎ ŘŜ ŎƻƴƴŜȄƛƻƴ 
entre les services. » 
 

 Politique prospective de la RRA : le Schéma Régionale des 
Services de Transports : réflexion par rapport à l'habitat en lui-
même  
  

 
Ą tƻƭƛǘƛǉǳŜ ŘŜ ǊŀōŀǘǘŜƳŜƴǘ Υ ŦŀŎƛƭƛǘŜǊ ƭΩŀŎŎŝǎ ŀǳȄ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ Ŝƴ 
commun, développer la mise en place du TAD par les 
ƛƴǘŜǊŎƻƳƳǳƴŀƭƛǘŞǎΣΧ 

 

 « Lƭ ƴΩȅ ŀ Ǉŀǎ ŘŜ {ŎƘŞƳŀ ŘŜ 5ŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘ ¢ŜǊǊƛǘƻǊƛŀƭ ŎƾǘŞ 
ardéchois, donc il y a nécessité d'un diagnostic sur les 
déplacements pour pouvoir promouvoir les transports en 
commun et alternatifs. » 
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o Région Rhône Alpes 
Anne CAMBON, Chargée de mission, Direction des Transports, 
modes doux  

 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

Points forts Points à améliorer Projets 

 Mission : développer les 
transports alternatifs 
 

 Objectif : faciliter, voire créer 
la coordination des modes 
ŘƻǳȄ ŀǾŜŎ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ 
de transports 

 

 Différence entre les deux problématiques 
« urbain » et « rural » difficile à gérer dans le 
déveƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ 
 

 aŀƴǉǳŜ ŘΩŞƭŞƳŜƴǘǎ ǘŜŎƘƴƛǉǳŜǎ Ŝǘ ŘŜ ǎŀǾƻƛǊǎ 
faire 
 

 5ƛŦŦƛŎǳƭǘŞǎ ǇƻǳǊ ŎƘƛŦŦǊŜǊ ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ 
voiture, pour estimer le coût 
ǉǳΩŜƴƎŜƴŘǊŜǊŀƛŜƴǘ ƭŜǎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ ŘƻǳȄΣ Ŝǘ 
donc les économies possibles en 
développant ces derniers 

 

 Partager la route entre différents modes de 
transports ; ne pas imposer un seul mode de 
transport sur une route 
 

 Ex: La surlargeur multifonctionnelle 
 

 Crédibilisation des modes de transports doux 
auprès des populations. Travail fait avec les 
collectivités territoriales 
 

 9ȄΥ [ΩŜŦŦŜǘ ƛƴŎƛǘŀǘƛŦ ŘŜ ƭŀ ŎǊŞŀǘƛƻƴ ŘŜ ǇƛǎǘŜǎ 
cyclables, professionnalisation des modes de 
transports alternatifs dans les CT 
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o Conseil Général de la Drôme 
Pascal-Eric CHOMEL, Directeur adjoint de la Direction des 
Routes  
Céline MOUTET, Responsable du Service Etudes de la Direction 
des Transports 

 

 

Points forts Points à améliorer Projets 

 Réseau de 
transports dense 
et développé 
dans la vallée du 
Rhône 
 

- La vallée du Rhône mise à part, le reste du territoire 
est peu dense et très contrasté (rural et très mité) 

 
-  Véhicules individuels majoritaires 

 
-  Transports en commun « pas assez denses car pas 

assez rentables pour être développés » 
 

- Transports en commun trop souvent  associés à du 
transport scolaire par la population 

 
Ą Nécessité de faire des progrès de communication et 
ŘŜ ŘƛŦŦǳǎƛƻƴ ŘŜ ƭΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ ŀǳǇǊŝǎ ŘŜ ƭŀ ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴΦ 

 tƻƭƛǘƛǉǳŜǎ ŘΩŜƴŎƻǳǊŀƎŜƳŜƴǘ ǇƻǳǊ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜǊ ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ 
du vélo (construction de « surlargeur multifonctionnelles », Vélo 
Voie Verte) 
 

 tƻƭƛǘƛǉǳŜ ŘΩŜƴŎƻǳǊŀƎŜƳŜnt au covoiturage :  
 

- wŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ {ŎƘŞƳŀ 5ƛǊŜŎǘŜǳǊ Řǳ /ƻǾƻƛǘǳǊŀƎŜ Ŝƴ 
Drôme et Ardèche,  

- Travail en partenariat ŀǾŜŎ ƭΩŀǎǎƻŎƛŀǘƛƻƴ 9ŎƻǾƻƛǘǳǊƻƴǎ  
- Aires de covoiturage « test » au niveau de 4 sorties 
ŘΩŀǳǘƻǊƻǳǘŜǎΣ ŀƛǊŜǎ ŘŜ ŎƻǾƻƛǘǳǊŀƎŜ ƳǳƭǘƛƳƻŘŀƭŜǎ 
(parkings relais) 

 

  /ƻƴǎǘǊǳŎǘƛƻƴ ŜƴǾƛǎŀƎŞŜ ŘΩǳƴ оŝƳŜ Ǉƻƴǘ ŀǳ bƻǊŘ ŘŜ 
ƭΩ!ƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ±ŀƭŜƴŎŜ 
 

 Contournement : 
 

- Nord Ouest de Romans en cours, ouverture à la 
circulation automne 2010, 

- Sud Ouest de Romans qui bouclerait la rocade Sud de 
Romans 

 

 Elaboration du SCoT Rovaltain Drôme Ardèche 

  Cǳǎƛƻƴ ŘΩƛƴǘŜǊŎƻƳƳǳƴŀƭƛǘŞǎ ŜƴǾƛǎŀƎŞŜ 
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o /ƻƴǎŜƛƭ ƎŞƴŞǊŀƭ ŘŜ ƭΩ!ǊŘŝŎƘŜ  
Jean-Pierre BOISSY, Direction des routes départementales 
Fabrice ARRIGONI, Service Transports 

 
 
 
 

 
 
 

 

Points forts Points à améliorer Projets 

 aƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘΩǳƴ 
ǘŀǊƛŦ ǳƴƛǉǳŜ ŘŜǇǳƛǎ ƭΩŞǘŞ нллф 
(ticket Ł оϵύ 
 

  Tarifs préférentiels en 
faveur des jeunes de moins 
de 26 ans, des personnes à 
revenu faible 
 

 Développement du 
transport à la demande 
 

 Certaines lignes régulières sont peu 
rentables dans les zones isolées : transports 
en commun pas remplis et peu uǘƛƭƛǎŞǎΣΧ 
 

 Le transport à la demande est un 
point fort (succès) intéressant à améliorer 
en cadencement avec les grands axes 

 Reconstitution des lignes régulières pour favoriser les 
trajets domicile-travail 
 

 Amélioration du cadencement pour offrir plus de 
services et une alternative fonctionnelle à la voiture 
individuelle 
 

 « Pas de vision à long terme car réforme des 
collectivités territoriales : le département va disparaître » 
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o Syndicat mixte de Rovaltain 
Olivier BAUDY, chargé de mission Urbanisme et Développement 
Durable  

Points forts Points à améliorer Projets 

ω 9ƭŞƳŜƴǘ ǎǘǊǳŎǘǳǊŀƴǘ Řǳ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ 
ŘΩŞǘǳŘŜ Υ ƎŀǊŜ ¢D±Σ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ŘΩǳƴŜ 
ȊƻƴŜ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞΣ ǇǊƻƧŜǘǎ ǘŜƭǎ ǉǳŜ ǇŀǊƪƛƴƎǎ 
relais et/ou aires de covoiturage,Χ 
 

ω ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘǎ ƛƴǘŜǊǳǊōŀƛƴǎ ŘŞǾŜƭƻǇǇŞǎ Ƴŀƛǎ 
peu adaptés, notamment aux déplacements 
domicile-travail de la zone 
 
ω ¢ǊƻǇ ŘŜ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ ƛƴŘƛǾƛŘǳŜƭǎ 
 
ω tǊƻōƭŝƳŜǎ ŘŜ ǎǘŀǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ ŎǊƻƛǎǎŀƴǘǎ 
 

ω hōƧŜŎǘƛŦ ŘŜ ŘƛƳƛƴǳŜǊ ƭŜ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ 
individuels sur Rovaltain (circulation et 
stationnement) 
 
ω wŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ Ŝƴ ŎƻǳǊǎ ŘΩǳƴ tƭŀƴ ŘŜ 5ŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘ 
Inter-entreprises (PDIE) 
 
ω aŜǘǘǊŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘŜǎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ Ŝƴ ŎƻƳƳǳƴ 
pour desservir la gare de Valence TGV de manière 
Ł ǊŞǇƻƴŘǊŜ Ł ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ ƭŀ ŘŜƳŀƴŘŜ 
(voyageurs et employés) 
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o Des initiatives individuelles adaptées à une demande ciblée: 
Le cas de la Communauté de Communes du Pays du 
Cheylard  

 
 
 

 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 

Points forts Points à améliorer Projets 

 

 aƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘŜǇǳƛǎ нллс ŘΩǳƴ ǎŜǊǾƛŎŜ ŘŜ 
transport à la demande (3 lignes) 

 

 Objectif : desservir les habitants, 
essentiellement des personnes âgées, aux 
deux marchés locaux (Lamastre et Le 
Cheylard), 2 fois par semaine tous les 15 
jours 

 

 Lƭ ƴŜ ǎΩŀƎƛǘ Ǉŀǎ ŘΩǳƴ ǾŞǊƛǘŀōƭŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ Ł ƭŀ 
demande par définition : trajets des lignes, 
arrêts et horaires fixes 
 

 Aucune autre initiative de la part de la CCPC 
(ligne régulière, aide à la mise en place du 
covoiturage, même si ce dernier commence à 
se mettre en place à la seule initiative des 
ƘŀōƛǘŀƴǘǎΣΧύ 

 

 

 Une quatrième ligne de TAD sera 
ouverte en Janvier 2010 pour combler 
la demande (quatrième tracé) 
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o Tendances dégagées par les acteurs institutionnels  

 

 aŀƴǉǳŜ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ ŀǳǇǊŝǎ ŘŜ ƭŀ ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴ 
 

 Fabrice ARRIGONI, CG07 : « Près de 60% de la population 
ardéchoise pensait, à lΩŞǘŞ нллфΣ ǉǳŜ ƭŜǎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ Ŝƴ ŎƻƳƳǳƴ 
ŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘŀǳȄ ŞǘŀƛŜƴǘ ǊŞǎŜǊǾŞǎ ŀǳȄ ǎŎƻƭŀƛǊŜǎΧ » 

 

 Le manque de prospective, par le passé, a induit le réflexe du 
« tout voiture η ǎǳǊ ƭŜ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜ 
 

 « Trop de foyers ont plus de deux voitures » 
Ą Difficile de changer les habitudes des gens 
 

 Nécessité de coupler politique du transport et politique de 
ƭΩƘŀōƛǘŀǘ  

 
Ą Politique de rabattement du transport pour dissuader le mitage 
 

 Encourager les transports alternatifs : covoiturage, transport à la 
demande, développement des bandes et pistes cyclables  
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I.B. Un territoire structuré par de grands axes et 

ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ Řǳ ǾŞƘƛŎǳƭŜ ǇŜǊǎƻƴƴŜƭ 
 

 
Les modes de déplacements et le taux de double motorisation 
 
 

 80 % des actifs utilisent la voiture pour effectuer le trajet domicile-travail. 
 

 La voiture particulière de plus en plus utilisée : un taux de double 
motorisation passant de 45 % en 1999 à 48,2 % en 2006. 

 

 Seul 4% des actifs empruntent les transports en commun pour aller 
travailler. 

 

 
¦ƴ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ ǇǊƻǇƛŎŜ Ł ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǾƻƛǘǳǊŜ 
 

 Aucune desserte de voyageurs par voie ferrée du côté ardéchois. La 
ǊŞƻǳǾŜǊǘǳǊŜ ŘΩǳƴŜ ǇƻǊǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ƭƛƎƴŜ ƳŀǊŎƘŀƴŘƛǎŜǎ ŀǳȄ ǾƻȅŀƎŜǳǊǎ 
est prévue pour 2013 -2014. 

 

 Le réseau routier comme  support de développement des transports 
 

 Des problèmes de congestions de voiries dus à ƭΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ Řǳ 
trafic 
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Les comptages routiers : 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Les navettes domicile-travail : 

 Un réseau routier total de plus de 7000 km 
 

 Concentration du trafic dans le couloir rhodanien et la plaine de Valence 
 

 Des problèmes de congestion de voirie pour les déplacements Est-Ouest 
notamment pour traverser le Rhône. 

 

 Une répartition du trafic très hétérogène : 42 100 véhicules / jour entre 
Romans et Valence contre seulement 1260 véhicules / jour entre 
Lamastre et le Cheylard  

 
ω¦ƴe augmentation du trafic de 1 % / an côté ardéchois et 1,8 % côté 
drômois 
 

38%

50%

12%
Flux au sein d'une 
même commune

Flux d'une commune à 
une autre au sein du 
périmètre d'étude

Flux entre périmètre 
d'étude et autres 
territoires

 Concentration des flux vers 
les communes de Valence et 
Romans 
 

 St Vallier, Privas, Tain et le 
Cheylard apparaissent 
ŎƻƳƳŜ ŘΩƛƳǇƻǊǘŀƴǘŜǎ 
destinations 

 

 La montagne ardéchoise et 
le plateau de Chambaran 
délaissés 

 

 Seul 12% des actifs 
ǘǊŀǾŀƛƭƭŜƴǘ ƘƻǊǎ ŘŜ ƭΩŀƛǊŜ 
ŘΩŞǘǳŘŜ 
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Accessibilité : 

!ƴŀƭȅǎŜ ŘŜ ƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞ ŀǳȄ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭŜǎ ǾƛƭƭŜǎ ǇŀǊ ƭŜ ǊŞǎŜŀǳ ǊƻǳǘƛŜǊ 
 
 

 Trois pôles au sein de la plaine de Valence : Valence, 
wƻƳŀƴǎ Ŝǘ Ǉƭǳǎ ƳŀǊƎƛƴŀƭŜƳŜƴǘ ¢ŀƛƴ ƭΩIŜǊmitage 

 

 !ƛǊŜ ŘΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞ Ł ζ 10 minutes » de 140 km2 pour 
Valence, de 73 km2 pour Romans contre 28 km² pour Vernoux en 
Vivarais ou 18 km² pour Le Cheylard. 

 

 Accessibilité influencée directement par la densité du 
réseau (plus de 2,7, km de routes / km2) dépendant de la 
topographie du terrain, à savoir une large plaine alluviale dans le 
premier cas et un relief accidenté dans le second.  
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I.C. Une offre de transports contrastée 
 
o Méthodologie 
 
5ŀƴǎ ƭŜ ōǳǘ ŘŜ ǊŞǇŜǊǘƻǊƛŜǊ ƭΩƻŦŦǊŜ ǎƻǳǎ ǎŜǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘŜǎ ŦƻǊƳŜǎΣ 

plusieurs méthodes ont été utilisées: 
ω[ΩƻŦŦǊŜ ǉǳŀƭƛǘŀǘƛǾŜΥ entretiens auprès des acteurs institutionnels et 
des transporteurs. 
 
ω[ΩƻŦŦǊŜ ǉǳŀƴǘƛǘŀǘƛǾŜ Υ 
 - [ΩŞǾŀƭǳŀǘƛƻƴ ǉǳŀƴǘƛǘŀǘƛǾŜ  ǎŜ ǇǊŞǎŜƴǘŜ ǎƻǳǎ ƭŀ ŦƻǊƳŜ ŘΩǳƴ ŎƻǊǇǳǎ 
ŎŀǊǘƻƎǊŀǇƘƛǉǳŜ ǊŞŀƭƛǎŞ Ł ƭΩŀƛŘŜ ŘŜ ōŀǎŜǎ ŘŜ ŘƻƴƴŞŜǎ όǊŞŀƭƛǎŞŜǎ 
exclusivement par les étudiants). Ces bases de données ont permis 
ŘŜ ŎǊŞŜǊ ŘŜ ƭΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ ǎǳǊ ƭΩŜȄƛǎǘŀƴǘ Ŝǘ ŘŜ ƭŀ ǊŜǘǊŀƴǎŎǊƛǊŜ ǎŜƭƻƴ ƭŜǎ 
règles cartographiques. 
- [ŀ ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŎŀǊǘŜǎ ǎΩŜǎǘ ŦŀƛǘŜ Ł ǇŀǊǘƛǊ ŘŜ ƭƻƎƛŎƛŜƭǎ {LD ό{ȅǎǘŝƳŜ 
ŘΩLƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴǎ DŞƻƎǊŀǇƘƛǉǳŜǎύ ǘŜƭǎ ǉǳŜ aŀǇLƴŦƻ Ŝǘ !ǊŎ Ǝƛǎ 
 
!Ŧƛƴ ŘΩƻōǘŜƴƛǊ ǳƴŜ ǾǳŜ ƎƭƻōŀƭŜ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊt proposée 

ǎǳǊ ƭŜ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜΣ ǳƴŜ ŀƴŀƭȅǎŜ ŎƻƳǇƭŝǘŜ ŀ ŞǘŞ ƳŜƴŞŜΦ /ŜƭƭŜ-ci 
se présente sous des formes multiples:  
ω/ŀǊǘƻƎǊŀǇƘƛŜ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜΥ Cette analyse organisée sous forme de 
corpus a été réalisée afin de mettre en lumière les  différents 
faisceauȄ ǊŜƭƛŀƴǘ ŎŜǊǘŀƛƴŜǎ ǇƻƭŀǊƛǘŞǎ ǳǊōŀƛƴŜǎ Ł ŘΩŀǳǘǊŜǎ Ǉƭǳǎ ǊǳǊŀƭŜǎΦ 
Elle prend également en compte les transports alternatifs. Les 
faisceaux référencés peuvent être définis comme des trajets 
composés des offres de transports départementales et TER.  
 
ωSchématisation: La mise en parallèle du traitement de données et 
des entretiens réalisés avec les acteurs clés du transport amène à 
des résultats présentés sous la forme de radars. 


