D oy R A gl

“Relations Ville Cam agné

4 A

(= | o

Crédits photos: C FougeirolSMDC, SMEOY

- . {. D'n"'w n Réq .
VALENCE AGGLO Romans - Bourg de Péage expansion F’ B Rh \|
Dvedop0ement $CoNomigue i 0 n G p es

Co!imes



' T AT UOA AAO NOAOOEIT1T AEOAO j

3) . Tanneries Roux Romans} et e 27
mmaire Besoin de rabattement vélo vers les axes de transport en
commun----- -- —-mmmee- 40
ST 011 01 112 U1 2ETI A AAO #3$2! AAT O T A POIT i1 6
AVANT-PIOPOS ... eeeeemeessnsee s sessvesmssmnessrnsseseseessvemennslh pour la mise en place de PDE sur le périmetre:--------- 48
Lexique des Sigles UtIlISES ..........ovoveoveeeceeeeeees e e eeseeseemeann A " AOT E limisAtiéri db covoiturage i---------------------- 50
COMMANGE........ceeeeeeeeeeeeseeeeeeeme e e e et s eeemeeeeme s s eeen e s eeemeanens YL )) 8" 8¢ &AOI OEOAO 16AAAT O ACD
rural : ----- -- et oo 51
MEthOdOIOGIE.......coeeeii et eeeer e e eneeeeenD) Context 51
ontexte: ----- -- TP
CalendIier........ooe i eeereeee e ememmnne e De o _ o
R _ Identification des besoins quotidiens: ---------------------- 51
| Comprendre un systeme de transport et de mobilité............... 7... - _
. R Identification des alternatives: -- -- 52
I.A. Les acteurs és du systéeme-------- -- -7 c t N -
N A e s A s oaa A x % oA x A ommerce itinérant; ---- =msmmzemxomr—-B2 . 4
ys"8 51 OAOOEOI EOA OOOOAOOOT HPAO AACO AOT AGAO AO 1 600EI EOAOE
du véhicule personnek-------- - 15 Points Multlserwces ----- - --------- 52
I.C. Une offre de transports contrastée------------------------ 18 %OOAA AA 1 8AAADOAAE}EOH--B0 O
o Méthodologie-------- - - 18 Propositions concretes:; ------------ mmmmmmmmeeeeeeee 53
Subventions envisageables-- s 53

o0 Une offre de mobilité alternative peu développée-- 21

o Maillage des interactions territoriales pour la mobilité: )) 8# 00I DII: OEOEI T O A6 ',&A \C)E\T _T Q~ 9‘
29 g P déplacements occasionnely, & AOT OEOAO | 8 AAAT
de loisirs et aux centralités urbaines----------- 55
II. Ecouter les besoins de mobilité pour proposr des : . . .
DEOOAOD ABAADEI IO 23 II.C.1 Besoins occasionnels pour les déplacements ville
campagneAO 1 6 AAAT O AOQZ -BACOEMSBO A
II.A Le choix des populations et de la méthodologie en e . . . .
fonction des grands enjeux du terTtoire: -------w - 23 Identification des besoins de déplacements occasmnm;l;
y)s" o001 bl OEOEIT T O ABAAQEI T O oAlAOﬁ ? @ AAOI ET O AA
déplacements qwtldlens : _— ——— e 27 €s al erna IVGS enVISagees-- T TTTTTTTTTTTTTTTTT 56
I1.B.1 Organiser et développer les mobilités collectives pour Trz?ns,pcA)rt alla dem"ar_ld(? T 5A6
les actifs rurbains.-------- -- S — 27 3UOCOT I A AGAAAT I PACt-AF-At-B6 DA
Covoiturage: ---- -- ---------- 56

7 z 2
e el s s
@rricelr@s



%WOOAA AA 1 6AAADOABE+---AOS570A OOE OlllEFOdentrale des services publics- 71

Propositions concretes: -- e 58 IV. Conclusion: des propositions classées par thématiques......72
11.C.2 Besoins occasionnels pour les déplacements associés y68! #A1 OOAIl EOAO AG--AELEAEOAO |
aux activités de loisirs des jeunes-----------=-=-=-=-m-mmomuoem 59 )y 68" 8 2AT &£ OARO |1 8AAANLO—ATD O

Identification des besoins de déplacements occasmnne;l; IV.C Eavoriser les alternatives a la VOItUre--- --e--eeemm 74

T : ) 68% &AOI OEOAO 1 6 AAA-O--U--TH T £

Identification des alternatives: ------ 60

. IV.E Ouverture:----- -- —mmmmemee- --- 76
Transports collectifs: mmemmmmmmmeee- 60 I y S
_ L o Annexed, ! T Al U@ Ae trAnSpoit @ai falBéeaux ----------- 78
Covoiture ponctuel«thématique » organise:----------- 61 _
. . 0 Analyse par fasceau:-- e e e 78

Adaptabilité au territoire :--------- -- --- 62 I o

e v 2 oA o o~ 2 v s oM A e oA 2 oo n o~ s ~ . Fai Pri nce-- _—— e 7

001 DT OEOEI 1 O ABAAOELI-O-AbBd AOT OAQ | aisceauPrivasvalence

_____ . f e m A e A 2 oo s - . - Faisceay Valencdomans =--x---=-----z--z--s-~ ------ 80
)) 8% $G6ABO0A0 Oi1 OOETT O ABOEOACAAAI ARG VAIBY T T & 6K5TAG
11.D.1 Vers un systéme de mobilité intégré adaptable a Fafsceau Romanseaurepaire--
chaque usager : la garte de crédit mobilité »--------------- 63 Faisceau Valence/ernoux ------------ mmmmemmmeeee- 84
11.D.2 Des moyens considérables & engages--------------- 64 RomansSaint Vallier---—- - 86
1.D.3 Exemples neépondant pas a un besoin identifié-- 64 &AEOAAAOC 30 2larolA-A-006--AbtBAT I
II.LE Organiser une veille de la connaissance des besoinrs65 Fafsceau Prlvad_ono.l - T 93
[I.F Des solutions non adaptées au territoire ---------------- 67 Fafsceau Romané’alln/Tournon """""""""""""" 95
lll. Des propositions générales issues du diagnosticRenforcerla . Faisc'eauAVaIencé5a|nt Donat------------ w97
communication et amélioreri A AE EZOOET T --AA681 6 ET £ Ol Kaiséehu Sgint VallieBeaurepaireFaisceau Valence
Introduction d, 51 [ AEAAOEER | AOGOOA 1 5AAAAT SBT3 ET A OTACET T8 99
---------- Y Faisceau Valencd.amastre:------------ ------------101
[11.B. Bornes multtinformations : ------- 69 Faisceau Romang Saint Vincent de & Commanderie
l.C. Guide de bonne information et formatondes h T T 103
partenaires: -- ---70 Faisceau Valencé.e Cheylardz Saint Martin de
[11.D. Identification visuelle: -- ---70 Va-Iamas: """ N T --105
III.E. Information itinérante : - -71 Faisceau Valenc&habeuil: ------------ SV

3



Avantpropos Lexique des sigles utilisés

Ce livret, qui fait état de notre diagnixsmobilités dans les territoires Définitions
J-l'_ J f(')52 O I- ?\“v v5|_ NJ’OES 5 'ESN ? (3/32 fL; 7‘N§ ?{ az Nlﬁ LFi]ZQd AOT Autorité Organisatrice de Transports
yy aaly adz % >4 AOTU Autorlte Orgarmsatrice de Transports Urbains

3 tASdE> toiRrss SN/ A&aS /SyiNItS RQ!OGAD,
FENE 6 tobo Sos v \ECHMMM / K| YONB RS /2YYSNDS S |
Communauté de Communes du Pays du Cheylard
Communautés de Communes du Pays Romans

CDRA Contrat de Développement Rhone Alpes

' IS Collectivité Territoriale - Nry

t N OSi4G sdard R
RSLX I OSYSyidsx fQ
populations dans ce domaine.
Pour ce faire, une étude soeficonomique a été menée permettant de
déterminer les grandes tendances qui se dégagent dans notre territoire
y2GlYYSyd Sy GSN¥YSa RS LIt NX(oBaod

S
2

b bdaaA $S0$ NBFEAASS LIN £S5 0ALA & DRH Direction des Ressources Humaines | 0t <
determines. Plan de Déplacement Administration

En paralléle, nous avons recueillis les besoins cruciaux des populations par _ Plan de Déplacements Entreprise :

fr NBlIfAalrdA2y RQSyldsisSa S RQSyi Plan de Déplacements Inter Entreprises _JS NJ
nous avons ciis certains publics. Cette analyse nous a permis de révéler PDU Plan de Déplacements Urbain

tSa ysOSaal ANBa aidNHOGdNI Gazya RS NV Point Information Médiation Mlii Services NI G
initiatives alternatives. PMS Point Multi Services

PNR Parc Naturel Régional
T2 périmetre de Transports Urbains
Route Départementale
RRA Région Rhoéne Alpes
SCoT Schéma de Cohésion Territoriale
Trains Express Régionaux

_ Transports en commun
BEVESIN véhicde Longue Distance

VLS Véhicule erLibre Service

id €S 4
t erriteires

| AYaAS y20NB (N} GFAt &0Q8ad adNHzOG dzN

ef Q2FFNB &adzNJ y2GNB LISNRYS GNB
» besoins éprouvés par les populations
¢ type Benchmarking

et par la réalisation :

eRQdzy FGflFa OF NI 23N LIKAI dzS



Commande Méthodologie

PHASE 1 : ETAT DES LIEUX
° Produire un état des lieux :

e  Panorama des mobilités sur le périm®&NB R QS (i dzR S
- Comment se déplaceon? Quelle offre?

t NBaSydlrdAazy S S@lFftdz A2y R
- Connafre les besoinsds plus légitimes et impératifs faisceaux prédéfinis.

o Elaboration de préconisations rationnelles, innovantes et/ou o Besoins/attentes des populations cibles.
qui doivent fédérer ou prendre en compte les initiatives existantes

Etat des lieux des expérimentations alternatives et

e  Reformulation de la commande AYyy2@0FlyiaSa (GNryalLkRalofSa | dz
de Benchméking)

e /2YYSyl ARSYUGATASNI SG FylrteaSN fQ2FFNBE R

LIN} GAljdzSa8 SEA&GlI yi(iSa &dzNJ £ S LISNAYSOINB RQSI(dz

propositors R y & f QK I &t 2éudlappgerent2dgs futurs t1 1 {9 H Y tL{

réseaux de mobilité durables et innovaris

Y20Af A0S SO fSa
S LI2dz2NJ siNB F2NDS
¢9{ 5Q!/¢Lhb{ 9¢ t

S
R

\

e /NRPAASYSYylU RS fQ2FFNBxX RSa
. Les clés de la commande : Benchmarking.
- Les relations villesampagne e PropositiosRS LA aidiSa RQlFIOlA2ya

- [QAYY28FGA2Y | dz 8SNBAOS RS&E Y20AfAGSE

_ é@$° i _
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]
Calendrier

Octobre a décembre 2009 :

Présentation de la commande,
reformulation, organisation et
méthodologie, utilisation des
données, entretiens

0St SLIK2Y Al dzSaX

Décembre 2009z Janvier 2010 :

Présentation des premiers
résultats et tendances,

NBlF2dzaGdSYSydax

Février 2010 zAvril 2010 :

Enquétes sur le terrain,
Croisement
offre/besoinsbenchmarking
présentation des résultats finaux.

_@@So i _
erritolires



| Comprendre un systeme de
transport et de mobilité

l.LA. Les acteurs c#du systeme

Reégion

Rhone Alpes

= Organise lereseau TER (trains et bus)
= Finance le développement des modes de
TANSPOITS doux

*25% du buddget de Iaregion pour les
TranspoIts, solit 560 M€ en 2010
=Structure ot finance les CORA

VRD sers» ACT sur le futur PTUT
Leslignes TER ot £G teaversant
le perimetre s ajusteront aux

tifserablit par VRD.

* Orgamnse ot CONSTIUIT &S réaseaux
interurbain et scolatre drémois
=38 lignesregulieres

=122.87 M€ pour routes et
transports en 2009

= Organise et construit les
résenu interurbsin ot scolsire
wmdechols

= 34 hgnesregulieres

."//
e
il

-
" Subvantions

Communes
et EPCI

= CC du Cheylard © organise du transport & Ia
demande

* Ville de Privas | Nawvettes CCAS personnes SOrganise &t Structure le covoltursge
Agees =« Laboratoires didees «

= CC de Privas Rhéne Vallée - Etude lancée - Action d'aide & la mohilité

pour définar I'offre de transports collectifs &

achellede IaCC

Association §

= Ecovoiturons
= Mobilite 07-26

Valence Romans
Déplacements
(VRD)

Projet de syndicat
mixte de transports

Nouvelle AOTU : nouvean
Périmptre de Transports

Urbains (PTU)

11 communes de la Drome,

‘ fg—:qhnmr}e_s‘agl‘&rdéchfa’

* Etre mediateurs sur des publics « orphelins ».

= Démarche innovante dans les mobilités ville-campagne: services a 1a personne
(commerces itinérants, télécentres, téletravail,..)

= Agir en complémentarité avec les structures existantes,

* Soutien aux initiatives

é@so i _
erritotres



o Valence Romans Déplacement (VRD) :
SITARP et Valence Major
Christian BAIZET et Julien MICHELON

Avril 2010 & Juin 2010 : création de la structure et du périmétre
VRD

Le volet de déplacement du PDU que les degndiats créent
tente de se caler sur le périmétre du SCoT Plaine de Valence en
O2dzZNE RQSt I 02N A2y

Objectif de dépasser les limites institutionnelles pour irriguer les
territoires qui ne sont pas encore dans le PTU

Développer les transports interurbaindans une meilleure
cohérence grace a un périmetre plus large

Nécessité de méler politique de transports et politique de
f QKF oAl @

Le nouveau syndicat VRD portera le PDU. Ce PDU deviendra
opposable et s'appliquera a tous les documents d'urbanisme.

Harmamisation tarifaire de bassin : les lignes départementales se
trouvant sur ce périmétre seront au tarif urbain car le VRD sera
AOT sur son périmeétre

At2ftAGAldzS RS
commun, développer la mise en place du TAD par les
AYOGSNO2YYdzyl £t AdSaszX

0 Région Rhéne Alpes
Francois Jacquart, Conseiller régional délégué au
RSLI NISYSyd RS Q! NR§OKS

3 puMics ciblés :

Les actifs déplacements domiciteravalil

Les jeunegscolaires et étudiants) : prévention pour la sécurité

routiere ; accent mis sur les deux roues
« Le public se rendant aux grands événemente la région

« Territoires ruraux sur lesguf a A
LINR aLISOGA DS adzNJ f
I dz2 2 dZNRQKdzA 2y | da
entre les services:

f yaQ& | LX
S48 NBAaSI dzE
AaGS Fdz 2 dz

Politique prospective de la RRA : le Schéma Régionale des
Services de Transports éflexion par rapport a I'habitat en ki
méme

N}Y¥ol 0GSYSyad Y 7Tl

«Lf yQe | LJa RS {OKSY! RS
ardéchois, dac il y a nécessité dun diagnostic sur les
déplacements pour pouvoir promouvoir les transports en
commun et alternatifs»



0 Région Rhdéne Alpes

Anne CAMBON, Chargée de mission, Direction des Transports,

modes doux

e Mission : développer le¢ e
transports alternatifs

e Objectif : faciliter, voire créel
la coordination des mode:! e
R2dzE | SO f QS
de transports

Différence entre les deux problématique e
«urbain» et «rural » difficile a gérer dans ¢
déved 2 LILISYSYy G RS Q27

al yljdzS RQSftSYSyida G e
faire

SAFTFAOdZ 1Sa LI2dz2NJ O
voiture, pour estimer le codt

j dZQSYASYRNBNI ASyd f
donc les économies possibles ¢ e
développant ces derniers

Partager la route entre différents modes d¢
transports ; ne pas imposer un seul mode
transport sur une route

Ex: La surlargeur multifonctionnelle

Crédibilisation des modes de transports do
auprés des populations. Travail fait avec
collectivités territorales

9EY [QSTFSG AyOAlGl GA-
cyclables, professionnalisation des modes
transports alternatifs dans les CT

_ é@$° i _
Jerritolres



o Conseil Général de la Drome
PascalEric CHOMEL, Directeur adjoint d@ Direction des

Routes

Célne MOUTET, Responsable du Service Etudes de la Direction
des Transports

Points forts

o Réseau de
transports dense
et développé
dans la vallée du
Rhéne

Points a améliorer

La vallée du Rhéne mise a part, le reste du territoit
est peu dense et trésontrasté (rural et trés mité)

Véhicules individuels majoritaires

- Transports en commun pas assez denses qaas
assez rentables pour étre développes

Transports en commun trop souvent associés a di
transport scolaire par la population

A Nécessitae faire des progrés de communication et
RS RAFTTFdzaA2y RS f QAYyT2NY

Projets

e t2fAGAldzZSa RQSy O2dzN} 3SYSy
du vélo (construction de surlargeumrmultifonctionnelles», Vélo
Voie Verte)

o t 2f AGAN dzS RiQ$SesORIGe: IS Y S

- wSlIfAalrdA2y RQdzy { OKSYl
Drome et Ardeche,

- Travail en partenaridt SO f QF a2 OA
- Aires de covoiturage test » au niveau de 4 sorties
RQIlI dzi2NRdziSa>x | ANBa RS O
(parkings relais)
. [ 2Yya0NHzOGA2Yy Sy@Aaal 3SS R
f Q! 33t 2YSNIGA2Yy RS =+ ftSyo0S

° Contournement :

- Nord Ouest de Romans en cours, ouverture a
circulation automne 2010,

- Sud Ouest de Romans qui bouclerait la rocade Sut
Romans

. Elaboration du GoT Rovaltaibrome Ardéeche
. CdzaAa 2y RQ)\YGSNI)2Yde;/I-fAGE)



o/ 2yaSAft 3ISYSNrf RS f Q! NR§OKS
JeanPierre BOISSY, Direction des routes départementales
Fabrice ARRIGONI, Service Transports

. aihas Sy L. e Certaines lignes réguliéres sont pe¢ e Reconstitution des lignes réguliéres pour favoriser
GF NRT dzyAljdzS rentables dans les zones isolées : transpc trajets domiciletravail
(tickett o€V en commun pas remplis et pewith £ A & ¢
° Amélioration du cadencement pour offrir plus c
. Tarifs préférentiels er e Le transport a la demande est u seavices et une alternative fonctionnelle a la voitu
faveur des jeunes de moin point fort (succes) intéressant a amélior individuelle
de 26 ans, des personnes en cadencement avec les grands axes
revenu faible o «Pas de vision a long terme car réforme c
collectivités territoriales : le département va disparaitre
. Développement du

transport & la demande

I
Jerritolres



|
o Syndicat mixte de Rovaltain

Olivier BAUDY, chargé de mission Urbanisme et Développement
Durable

w 9fSYSy(l AGNUzZOGdZIN w ¢NIYyaALR2NIAa AYGSNHAN w ho2SOGATFT RS RAYAYdzS
RQS0dzRS Y 3 NB ¢ D+ peuadaptés, notamment aux déplacements individuels sur Rovalin (circulation et
12yS RQIFOGADAGSIT L domiciletravail de la zone stationnement)
relais et/ou aires de covoiturage,
w ¢CNRLI RS @OSKAOdz Sa w wSlItAaldAzy Sy O2dzN
Inter-entreprises(PDIE)
w tNRPofsYSa RS adl da
w aSidiNB Sy LJilOS RSa
pour desservir la gare de Valence TGV de man
¢ NBLRYRNB t fQSyasSvyo
(voyageurs et eployés)

_ é@$° i _2
Jerritolres



|
o Des initiatives individuelles adaptées a une demande ciblée:

Le cas de la Communauté de Communes du Pays du
Cheylard

e Lf yS aQlF3IAd LI A& RQ
e aAaS Sy LJI OS RSLJ:z demande par définition : trajets des ligne e Une quatriéme ligne de TAD se
transport a la demande (3 lignes) arréts ethoraires fixes ouverte en Jawier 2010 pour comblel
la demande (quatrieme tracé)

e Objectif : desservir les habitants ¢ Aucune autre initiative de la part de la CC
essentiellement des personnes ageées, ¢ (ligne réguliére, aide a la mise en place
deux marchés locaux (Lamastre et covoiturage, méme si ce dernier commence
Cheylard), 2 fois par semaine tous les se mettre en place a la seule initiative d
jours KFoAdGlFyidazXxo

T,
Jerritolres



o0 Tendances dégagées par les acteurs institutionnels

Pl
w»

e al YIjdzS RQAYTFT2NXI GA2Y I dzLINB & fl LR2LJzZ FGAZ2Y
e Fabrice ARRIGONI, CGOPres de 60% de la population
ardéchoise pensait, S 1S Handz ljdzS £ Sa& GNIyalLd
RSLI NISYSyidldzE SGlIFIASY(d NBaSNBSa | dz

M’ No

e Le manque de prospective, par le passé, a induit le réflexe du
«toutvoituren adzNJ £ S LISNRAYSUNB RQSGdzRS

«Trop de foyers ont plus de deux voitures
A Difficile dechanger les habitudes des gens

e Neécessité de coupler politique du transport et politique de
f QKF oAl @

A Politique de rabattement du transport pour dissuader le mitage

e Encourager les transports alternatifs : covoiturage, transport a la
demande, développment des bandes et pistes cyclables

I
Jerritolres



I.B. Un territoire structuré par de grands axes et

f QdziAf Aal A2y Rdz @SKA Odz Sn&?ﬁ.ﬂﬁ%«{a&/ﬂ%f

Fgure 3:infrastruciures routidres

Part dos mfaa oy apat aa mwolns
denx Whicakes (ex W)

o

W oy
M v
B snaey

—
) 11

Insee, RGP 2006

BD Carto IGN 2003
Les modes de déplacements et le taux de double motorisation
'y GSNNARAG2ANB LINBLAOS t f QdziAf A
_ . . o ¢ 80 % des actifs utilisent la voiture pour effectuer le trajet domicaeail.
e Aucune dessertele voyageus par voie ferrée du cété ardéchois. L
NB 2 dzdSNI dzNB RQdzyS LIR2NIA2Y RS

i e La voiture particuliere de plus en plus utilisée : un taux de dot
est prévue pour 20122014.

motorisation pasant de 45 % en 1999 a 48,2 % en 2006.

e Le réseau routier comme support de développement des transpo Seul 4% des actifs empruntent les transports en commun pour .

. : - A travailler.
e Des problemes de congestions de voiries dus @ dzZ3 Y Sy (

trafic

/}
JYerritolres



Les comptages routiers Les navettes domicildravail :

e Concentration des flux ver:

| les communes de Valence ¢
" Romans
Chanss
Armlancette e St Vallier, Privas, Tain et |
- Cheylard apparaissen
Villher o02YYS RQAY ,
Gervams destinations
Taim
o o e La montagne ardéchoise € /
le pateau de Chambarar
Vadence délaissés
P e Seul 12% des actif
o RQS{dzRS
VALLEF DU RINONE Q
> ;
IGN BD Carto 1999, ° )

DDE26, DDEO7 comptages routiers 2008 ;‘

Un réseau routier total de plus de 7000 km

Concentration du trafic dans le couloir rhodanien et la plaine de Valen

Desproblemes decongestionde voirie pour les déplacements E3tiest : Insee RGP, 2006
notamment pour traverser le Rhéne.

Une répartition du trafic trées hétérogéne : 42 100 véhicules / jour er
Romans et Valence contre seulement 1260 véhicules / jour e
Lamastre et le Cheylard

Y, . L,
g s
Jerritolres



Acassibilité:

lyrLfteasS RS fQlF O0OSaaAoAtAGsS |

° Trois pbéles au sein de la plaine de Valence : Valence,

A

w2YlFya Sd L} dzA Y| mN#Edeyl f SYSyi

e I ANB RQI OQ®niinutksd defl40 &krfpour
Valence, de 73 kfrpour Romans contre 28 km? pour Vernoux ¢
Vivarais ou 18 km2 pour Le Cheylard.

o Accessibilité influencée directement par la densité du
réseau (plus de 2,7, km de routes / rdépendant de la
topographie du terrain, a savoir une large plaine alluviale dan:
premier cas et un relief accidenté dans le second.

' N~ - BD Carto I1G1 2003
£

D Périmetre
Accessiblité en minutes
- 5 25-30
B 30-35
B o o
s B

20-25

erritolires



I.C.Une offre de transports contrastée

o Meéthodologie
5Flya S o0dzi RS NBLISNIZ2NASNI f Q2FFNBE a2dza 4Sa4 RAFFSNBYy(iSa F2N¥¢

plusieurs méthodes ont été utilisées:

of Q2 FFNBE Bniatiénd auprds kled Screurs institutionnels et

des transporeurs.

of Q2FFNB ljdzt yiGAGEGABS Y

-] QS tdzZ- GA2Y ljdz yGAGEF GABS a4S LINBaSyidS az2dza fF FT2NXYS RQdzy 02Nl

OF NI23aNJY LIKAILdzS NBFIfA&AS t tQFIARS RS o0FasSa RS R2yySSa ONBFfAASS

exclusivement par les étudiants). Ces bases de données ont permis

RS ONBSNJ RS NO GAQSTEANMIyAIZ yYSGadRS I NBGNI yAONANB &aSt2y 5S4

regles cartographiques.

-[F NBFfAAlIFIGAZ2Y RS&a OFNISa aQSad Fl Al

a0 0 I

S £ LINIGANI RS 23
ROQLYF2NXIFGA2ya DS23INI LIKAI dzS a a

A
FLILYyF2 S4 ! NO 3
NJé F'e 0 NJ yaLJ2 NJ

'T)\)/ RonuS)/ANJ dZ)/S @ dzSt pradosg® | f
§ I SGS YSySSo / St f

adzNJ £ S LISNAYSGNB RQSGdzRS: dzycé
se présente sous des formes multiples:

W I NI 2 3N LK A Gette Raalyst OrgafiFedlBovs forme de
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Elle prend également en compte les transports alternatifs. Les

faisceaux référencés peuvent étre définis comme des trajets

composeés des offres de transports départementales et TER.
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uSchématsation: Lamise en paralléle du traitement de données et
des entretiens réalisés avec les acteurs clés du transport amene a
des résultats présentés sous la forme de radars.
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